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NORRLAND
Modelljarnvagsspecialisten*
Kungsgatan 20 D, Lulea
www.modellhobby.se
0920-160 35

Modellbyggarna/Modelljarnviag
i Umea*

Norra Ersmarksgatan 46, Umea
www.modelljarnvag.se

0727-38 29 99

Lalo Scenery
www.laloscenery.com
0702-712271

MJ-Specialisten / Boren Train*
Bagargatan 4, lggesund
www.mj-specialisten.se
0703-95 97 96

SVEALAND
Modelljarnvagens Hus
Soderby, Alunda
www.modelljarnvagenshus.se
0768-65 57 70

MJ-Lokverkstan
www.marinelektrikern.se
0703-78 8009

Staffs Hobbyhorna
www.staffshobbyhorna.se
staffshobbyhorna@osterlid.se

Miniature Kingdom*
Kungsgatan 35 A, Kungsér
www.miniaturekingdom.se
mail@miniaturekingdom.se

Marknader, massor och evenemang

* Mdssor och marknader vi deltar i

Sommarfinal
Minivarlden Ljungby
Lordag 22 augusti
Entréavgift. Servering
www.minivarlden.se

Modelltagsmarknad i Karsta
Karsta-Ekskogens bygdegard
Lordag 29 augusti kl 10-15
Entréavgift. Servering
www.staffshobbyhorna.se

Hoglandstag

Brinellskolans idrottshall N&ssjo
Lordag 19 september kl 10-16
Entréavgift. Servering.
www.hoglandstag.se

MJ-Centralen

Handlare och tillverkare

* Aterforsaljare av Modelljarnvigsmagasinet

Tagcentralen

Tumbo Nydng, Eskilstuna
www.tagcentralen.com
0738-20 07 50

Frykmo Modellbyggeri
info@frykmodell.se
www.frykmodell.se

Lokstallet
www.lokstall1.se
0705-323313

Lucias hobby
www.luciashobby.se
info@luciashobby.se

Hemikonsult
www.signalsidan.se
0150-40 95 00

Trafik-Nostalgiska Forlaget*
Osterlanggatan 20, Stockholm
www.tnf.se

0707-38 77 58 (butiken)

Hobbybokhandeln*
Stockholm
www.hobbybokhandeln.se
08-654 84 55

Material

Folkungagatan 60, Stockholm
www.materialbutiken.se
08-640 30 02

Eskader*

Grevgatan 69, Stockholm
www.eskader.se

08-662 18 53

Mj-marknad*

Miniature Kingdom, Kungsor
Lordag 7 novmber kl 10-16
Entréavgift. Servering.
www.miniaturekingdom.se

Avisera ert arrangemang har -
kostnadsfritt!

annons@mj-magasinet.se
0703-14 95 57 (man-fre ca 9-16)

Rimbo Grande
www.rimbogrande.se
rgsales@rimbogrande.se

TrainShop AB*
Stationsvagen 29, Huddinge
www.trainshop.se

08-608 10 00

Jorgen Edgar modellbyggare
www.jorgenedgar.se
0704-74 3548

MJ-Hobbyexperten*
Véstbergavagen 24, Hagersten
www.mjhobby.se

08-2489 10

GOTALAND
WinterZone AB
3d.winterzone.se
0734-1861 64

Skultorps Vagn & Lokverkstad
www.svlv.se
0706-147 147

Rutenhjelms Elektriska
Kvanum
www.rutenhjelm.com
0511-37 0043

Habo Hobby*
Elektrikergatan 2, Habo
www.habohobby.se
036-19 07 03

Hobbymodeller
www.hobbymodeller.se
0705-2039 17

Vill ni sta med har?
Handlarlistan presenteras
dven pa var hemsida.

annons@mj-magasinet.se

0703-14 95 57 (ca 9-16)

Hobbycenter*

Karl Johansgatan 7, Goteborg
www.hobbycenter.se
031-1262 20

Swedish Truck Models
Morrum
www.truckmodels.se
0708-50 07 40

Pervald MJ*
Holmsjo
www.pervald.se
0706-87 08 58

Modellcentralen*

0. Stallmastaregatan 18 B, Malmé
www.modellcentralen.se
070-891 1435

Stenvalls*
Radmansgatan 5, Malmo
www.stenvalls.com
040-127703

OvVRIGA

Mallikauppa*
Pakkamestarinkatu 1, Helsingfors
www.mallikauppa.fi

0358 09454 0713

NMJ - Norsk Modelljernbane*
Jerikoveien 20, Oslo
WWwW.nmj.no

0047 6484 5730

© Kontrollera alltid evenemanget med arrangdren

e Se ocksa kalendern pa var hemsida, dér finns

klubbevenemang med mera som inte visas har
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Nyhetssvepet

FOTO FRAN RESPEKTIVE TILLVERKARE
OM INTE ANNAT ANGES

NY HUSTILLVERKARE: ARKMO

Arkmo (Facebook > Arkmo 1/87) dr en ny tillverkare av hus-
byggsatser i HO. Byggsatserna ér gjorda i laserskuren kartong,
till fonstren dr det riktigt glas och det medfoljer diverse delar.
Till musteriet foljer det 4ven med unikt skulpterade figurer.

De byggsatser som finns dnnu sé ldnge ér ett parhus pa Johan
Nilsgatan 6 i Malmd, Juniors Bilverkstad, Bréderna Holms me-
kaniska verkstad och senare kommer ett dppelmusteri. Byggsats-
erna siljs hos vissa hobbyhandlare och kostar 400-600 kr.

NY SMATILLVERKARE AV TILLBEHOR: LALO SCENERY
Lalo Scenery (www.laloscenery.com) dr en ny svensk tillverka-
re av tillbehor till modelljarnvég. I sortimentet finns 3D-printa-
de saker som lastpallar med och utan kragar samt lock, sackar,
IBC-tankar, plastdunkar, sandlador, bankar och annat.

Det mesta ér gjort i HO och N men en del finns dven i TT,
skala 1:64 (S) och 1:32 (1).

3D-PRINTAD SVENSK KONTAKTLEDNINGSMATERIEL
Per-Anders Lindroos i Trollhdttan (pa.lindroos@telia.com)
3D-printar pd bestdllning kontaktledningsmateriel i HO: stol-
par med och utan snedstravor och spannverk, bryggstolpar och
bryggor med 16sa ramar med utliggare, och annat.

NYTT Rc-LoK 1 Ho FRAN Roco

Roco (www.roco.cc) kom néstan obemérkt ut med ett nytt Re-
lok, Re4 1173. Det ska finnas analogt for tvarils (7500183), DCC
med ljud (7510183) samt digitalt med ljud {6r trerdls (7520183),
men det ar oklart vilka varianter som har kommit.

Roco har ockséa kommit med de svenska huvvagnarna littera
Teu, som ar ett tvapack med olika individnummer (6600257).

SVENSKA HUS FRAN WIKING

Wiking (www.wiking.de) har kommit ut med en villa (el-
ler sommarstuga) och ett garage som de anger vara i svensk
stil. Bada har rod bradpanelimitation med vita knutar. Villan
(112001) kostar strax under 300 kr och garaget (114005) ligger
pé strax under 200 kr.
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Synare:

Sa kom de, Jecos TGOJ malmvagnar littera
M4, och vi har tagit en titt pa dem.Jeco och
andra tillverkare har aven erbjudit passan-
de lok markta for TGOJ, som har,Jecos TGOJ
Hg 201 i orange version (tack till Erik och
Ossian for lanet!). Denna fargsattning gall-
de fran slutet av 1960-talet fram till slutet
av 1990-talet och passar darfor bra till
dessa malmvagnar, dven om Hg-loken val
inte var de primdra dragarna for malmtag
av fulldngd pa langa strackor.

T60J M4 i HO fran Jeco

TEXT OCH FOTO:
REDAKTIONEN

I april kom de ut, Jecos TGOJ

malmvagnar littera M4. Vi skaffa-

de ett fyrpack (67030 med M4 4028,

4060, 4112 och 4140) och har tagit
en titt pa dem.

Jeco:
WWWw.jeco.se

TRAFIKAKTIEBOLAGET GRANGESBERG-
OXELOSUNDs Jarnvdagar, TGOJ, hade
som huvudsaklig uppgift att frakta malm
fran gruvor i Bergslagen till hamnen och
senare jarnverket i Oxelgsund. Darmed
hade de behov av malmvagnar for sina
transporter. Till skillnad fran SJ:s malm-
vagnar med bottentomning, tomdes
TGO]J:s vagnar i Oxelosund genom att
vandas pa sidan i en vagnvéndare.

Den treaxliga littera M4 byggdes i 200
exemplar 1927-29 som littera Mss4, och
1230 exemplar 1935-42 som littera Mss5.
Vagnarna byggdes under aren om, om-
numrerades och fick fran 1940-41 nytt
littera M4. De anvéndes i malmtrafiken
anda till dess nedldggning 1990.

Jeco har valt ett utseende pa sina mo-
deller som representerar ett utférande
fran efter 1954, med bland annat langre
axelavstand, moderna fjaderfisten och

rullagerboxar. Modellerna ar alla i num-
merserien 4000.

Totalt har Jeco tagit fram M4-vagnar
med 20 olika individnummer, i fyra fyr-
pack och tvé tvapack. Ett fyrpack kostar
2 095 kr och ett tvapack 1 095 kr. Enligt
Jeco ska en firdig malmlastsimitation
komma senare under aret.

DET FORSTA INTRYCKET av vagnarna ar
att de ar fina och ser vélgjorda ut. Vi har
jamfort dem med fotografier och dar stér
de sig val gentemot forebilden.

Nitimitationerna dr skarpa och snyg-
ga, handrécken och bromsratt ar fina och
framfor allt 4r underredet mycket vl de-
taljerat. Buffertarna ar fjadrande. Mark-
ningen &r skarp och verkar forebildstro-
gen for perioden.

De lite mindre bygelkopplen sitter i
NEM-fickor i kortkoppelkuliss. Den som



Skévde modellséllskap med sin jarnvagsmodell WNJ, Westg6ta-Nerikes Jernvégar, firade 50 ar i april. Mdnga namnkunniga modellrallare samlades

da for mingel, minnen och inte minst en god lunch.

Skovde modellsallskap
firade 50 ar!
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SKOVDE MODELLSALLSKAP

Skovde Modellsallskap (qr-koden):
WWW.wnj.se

TEXT OCH FOTO:
STEFAN NILSSON

"WN]J Skévde firar 50-arsjubileum den
11/4 2026, skickar med inbjudan i bifo-
gad fil.” Sa stod det i det mejl som kom
fran Lars, sekreteraren i Skovde modell-
sdllskap. Jag anmilde mig forstds och
akte ner pa detta evenemang.

Som pé Bankalasen fanns ett bord dar
medhavda modeller visades. Banan vi-
sades och pé den var trafiken igdng med
olika tag. Ett jubileum som detta ar ett
tillfalle att samlas och minnas bide det
som skett och de som deltagit. Bland del-
tagarna fanns ménga namnkunniga mo-
dellrallare och pé bordet stod fina model-
ler i atminstone tre olika skalor.

Sven Elfverson visade ett diorama med
sin barndoms stadskvarter. Han berit-



Sven Elfverson hade med ett diorama i HO dver kvarteret Snickaren 1 dar han bodde som barn.
En dag fick han for sig att kldttra uppfor stegen och upp pa taket for att titta pa utsikten. Som
tur var kunde en granne fa tag i honom innan han hann ut till kanten.

tade hur han som tredring tog sig for att
klattra upp for takstegen och upp pé taket
da han ville se hur gatan sdg ut uppifran.
Hans far sprang runt pa vinden av huset
och letade efter honom, men en granne
oppnade takluckan och lyckades prata in
honom innan han hann fram till kanten.

Efter mingel och prat bjods det pa
lunch. Vid varje plats hade en bords-
tablett lagts ut. P4 ena sidan var det bilder
av sex olika anglok fran Lidkopings Jarn-
vig, och pd andra sidan teckningar frén
WNTJ. Dessa tabletter fick besokarna se-
dan behilla och ta med sig hem.

Ett stort tack till Skévde modellsill-
skap och alla deltagare for en trevlig jubi-
leumsdag! .y

| ett nummer av Allt om Hobby skrev Krister Brandt om rdlsbusskaos
i Mélltorp, och det var denna samling som da hade varit pa besok.

Pa modellbordet fanns allt fran HO och O till en riktigt stor skala, dar
saval nitar som bultar och muttrar har kunnat anvandas. Langst bort
syns Peo Helgessons snygga, handbyggda tallar.

11



Upphovsmannen till dioramat dver Hasselby Villastads station: Christer Vallstrand och Thomas

Nystrom. Foto: Torbjorn Onegard.

Las utforligare artiklar >>>
www.mj-magasinet.se/6826
samt i den digitala utgavan

10

HASSELBY VILLASTAD PA HASSELBY
MUSEUM

I BORJAN AV mars fick jag reda pa att
en modell av Hésselby Villastads station
skulle stillas ut och invigas pa Hésselby
museum sondagen den 22 mars, och som
vanligt gav jag mig ivdg pé stalskodd fot.
Efter en kort promenad var jag framme
vid den gula villan pa Riddersviksvigen
116 dir museet dr inhyst.

Invigningen forrittades strax efter 13,
da Lars Hannéll fran museet holl en kort
presentation innan tvd av modellens tre
upphovsmén, Christer Vallstrand och
Thomas Nystrom, gemensamt rev bort
forldten och museibesokarna kunde be-
undra modellen av Hisselby Villastads
station.

Forutom invigningen av stations-
modellen forrattades invigningar av en
monter med leksaker genom aren och en
bonad skankt av den lokala syféreningen.

Hisselby museum ér ett fint litet mu-
seum som berittar Hisselbys historia,
och dr vil virt ett besok en sondag da
det ar Oppet. Besoket kan kombineras
med en promenad lings resterna av SLJ,
Spanga-Lovsta Jarnvag.

Torbjorn Onegdrd

Kort fran traffar och evenemang

14

STATYAVTACKNING I WILSELEDA

EN LORDAG I slutet av mars blev jag in-
bjuden till avtickningen av en byst fore-
stdllande Torkil Holm i jarnvagsparken
i Wilseleda. Torkil Holm var den som
grundade OwOj en géng i tiden. Det blev
en tidig avfard fran Stockholms central.
Strax efter tolv rullade bussen in pa Orve-
sjo station, dér ralsbussen Y 727 véintade
pé att ta mig till Wilseleda.

Sjélva avtickningen av Torkil Holms
byst blev en snabb historia dér jarnhand-
lare B.J. holl ett kort men kirnfullt tal.
Vad B.J. egentligen heter dr det ingen
som vet, mer dn att han nyligen, i trakten
av Grankattehult, 6ppnat sin jarnhandel.

Natten tillbringades pa Sorskogs pen-
sionat, innan jag efter en natts starkande
somn och en god frukost styrde kosan
mot Stockholm.

Torbjorn Onegdrd



PALSBODATRAFFEN 2026

FOrR TREDJE ARET i rad arrangerade
MMM Palsbodatriffen med den i Palsbo-
da boende medlemmen Tomas Johans-
son som triffansvarig. Pélsboda, som
kanske mest &r kint f6r Palsbodatoffeln,
ar beldget vid Vistra stambanan nira
Hallsberg.

P4 lordagen kordes tag for en publik
som raknades till ndra 300 personer. Efter
den publika visningen kordes ett enklare
trafikspel som ocksé innefattade mojlig-
heter till fri korning. Pa sondagen kordes
tva trafikspel och pda mandagen ett.

Banan inneholl en 2R- och en 3R-del
dér 2R och 3R mottes vid Tomas station
Gardsj6. Totalt uppmittes 200 modul-
meter, vilket dr en ansenlig lingd.

Torbjorn Onegdard

IPMS 2.0 2026

DET BLEV ETT besok pa IPMS 2.0 i Al-
vik, i &r igen. For att vaga upp allt militart
stillde jag upp utom tavlan med tre mi-
nidioraman med jarnvagsmotiv. Jag var
ratt ensam pa bordet med modeller utom
tdvlan. Men nog om det.

Nar jag besoker IPMS och C4 Open le-
tar jag efter saker som pa nagot sétt ar re-
laterade till jarnvdg. En 6ppen godsvagn
med motiv frdn andra vérldskriget med
soldater och bevapning hittades snabbt.
Pa avdelningen fér mélade figurer hitta-
des en avskedscen fran Paddington Sta-
tion. Bredvid den var det ett mer civilt
bygge. Under namnet Picknick sags en
man kora en pumpdressin med en pojke
som passagerare.

Torbjorn Onegird

SISTA TAGET PA LIDINGO?

DENNA BRASKANDE RUBRIK handlar
inte om att den del av Liding6banan som
finns kvar ska ldggas ned, utan om att for-
eningen Slamra inte far vara kvar i sin lo-
kal p& Christinaskolan och att det ar slut
med modultriffar i skolan pa storhelger.

Jag och min sidekick Jan Ivarson tog
oss standsmdssigt pa stalhjul frén de syd-
vastra fororterna till Larsberg pé langfre-
dagsmorgonen. Vil inne i lokalen mottes
vi av USMS-banan som holl pa att kopp-
las in elektriskt. En trappa upp fanns
27 m modulbana i skala 0, en blandning
av moduler i bara plywood och med far-
digt landskap.

Victoria Drevenborg och Matti Virta-
nen kunde dementera ryktet om modell-
jarnvagandets pa Christinaskolan dod.
Med nya édgare av skolan har ett nytt kon-
trakt skrivits pa Slamras lokal i tre ar till.

Torbjorn Onegdrd
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Invigningstaget pa vag - antligen ar flytten och ateruppbyggnaden av modelljarnvdgen pa Tekniska museet klar. Torbjorn Onegard rapporterar. Du
kan se fler bilder fran tillfallet pa numrets hemsida www.mj-magasinet.se/6826 och i den digitala upplagan.

Modelljarnvagen

pa Tekniska museet aterinvigd

TEXT OCH FOTO:
TORBJORN ONEGARD

Modelljarnvdgen pa Tekniska mu-
seet i Stockholm &r nu aterupp-
byggd och invigd! Torbjérn Onegard
var med pa bade bygget
och invigningen.

FREDAGEN DEN 13 mars, det 6destyngda
datumet till trots, strax efter kl 10 pa
formiddagen vinkade Astrid Hesseborn
Ingestrom av det forsta taget pa Uno Mil-
tons och Karl-Gustav Lundkvist modell-
jarnvag, pa dess nya placering i det nya
rummet en trappa ned pa Tekniska mu-
seet i Stockholm.

Efter tal av museicheferna Christian
Stadius och Fanny Aupeix startade per-
sontag fran den plats déar det stannade
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tisdagen den 6 januari, trettondedag jul
(se MJ-magasinet nummer 66). Under
dagen holls flera visningar av banan mot
normalt en om dagen.

I borjan av februari utgick en forfragan
till de medlemmar i Uno Miltons Vinner,
SMJ och MMM som deltagit i nedmon-
teringen och magasineringen i bérjan av
januari om hjélp att montera upp banan
i det nya rummet. Om nedmonteringen
kan du ldsa i MJ-magasinet nummer 67.

Lordag 14 februari var rummet né-
gorlunda Klart for inflyttning. Det nya
rummets del for modelljarnvagen 4r na-
got kortare dn tidigare s& det kraver lite
smalare servicepersonal. De nio borden
var placerade i en avskdrmad del av det

nérliggande Teknoleket ddr nédvindiga
reparationer gjorts samt att en renblas-
ning av landskapet gjort att det aterfatt
sin ursprungliga lyster.

Johan Murray, som skétt om banan
parallellt med Uno Milton sedan tonar-
en, och som planerade nedmonteringen,
hade gjort en planering f6r hur borden
skulle béras in. I princip skedde upp-
monteringen enligt samma monster som
nedmonteringen, fast tvirtom. Med en
manad kvar till invigningen var det inte
samma bradska som med nedmontering-
en, utan det rickte i forsta fasen med tva
personer for att placera i borden ritt.

Med atta av borden pé plats samman-
fogades kontaktledningens krokar och ri-



"Syns man inte sa finns man inte” ar en kand gammal devis. |dag galler det att synas dven med rorliga bilder och da &r det oftast Youtube som
galler. Men det ar svart att synas dven dar och det staller krav pa en bra produktion for att lyckas. Marklin TV ar en av de modelltagsrelaterade
kanaler som lyckats allra bast.Johan Jacobsson Franzén berdttar har mer om det. Ovan ser vi producenterna Ilona och Klaus Eckert samt filmarna
Andreas och Anna intervjua Hagen "Mr. Eisenbahn-Romantik” von Ortloff vid smalsparsjarnvagen i Bertsdorf.

Marklin TV —

maste alla tillverkare ha en Youtubekanal?

TEXT: JOHAN JACOBSSON FRANZEN
Foro: MARKLIN TV

MASTE ALLA FORETAG ha en Youtube-
kanal? Stall den fragan till valfri person
i reklam- eller handelsbranschen och du
kommer att fa ett rungande ja till svar.
Marknadsforingsbyrdn  Business.com
och affarstidningen Forbes har till exem-
pel publicerat ett flertal texter pa temat
“Varfor alla affirsrorelser bor starta en
Youtubekanal”. Och enligt en artikel i
entreprendrsmagasinet Entrepreneur (6
Reasons Every Business Needs to Start a
YouTube Channel Today, 30/5 2025) ér
“att vara pa Youtube” till och med "ett av
de smartaste besluten” en foretagare kan
fatta.

Vissa europeiska modelljarnvagstill-
verkare har emellertid - stick i stiv med
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ovanstdende forstasigpdares rad - valt
att stdlla sig utanfor Youtube. Bemo,
Lenz, Jagerndorfer, Dekas, LS-Models,
A.C.M.E, Tillig och NMJ (for att ndimna
nagra) saknar officiell nédrvaro pa You-
tube. Varfor det dr sa overlater jag till
nagon annan att reda ut. Kanske kdnner
de att de vill fokusera pa sin kidrnverk-
samhet? Kanske har de ndgot emot so-
ciala medier? Hur som helst ar det svart
att klandra dem for deras franvaro fran
Youtube.

For, nej, alla foretag maste inte ha en
Youtubekanal. Visst, Youtube ldr locka
o6ver 122 miljoner dagliga anvéndare,
men dessa anvidndare flyger inte in i ens
videor som stekta sparvar (om uttrycket
tillats). Bakom manga Youtubesuccéer -
och ménga Youtubefiaskon - stir timmar
av hart, ovisst arbete. Klacka idéer, sam-
la in fakta, skriva manus, filma, redigera,

ljudsitta, formge, svara pd kommentarer,
studera trender ... Listan &ver saker som
hugade youtubare har att gora vecka ut
och vecka in dr lang. Vad jag har forstatt
kravs det — atminstone - en 20-30-pro-
centstjanst for att tillfredsstallande skota
en Youtubekanal.

Som om virldens samtliga naringsid-
kare vill och har rad att genomfora dylika
investeringar ...

Med detta sagt - som modellrallare
uppskattar jag forstds de mj-bolag som
faktiskt finns pa Youtube. Att sla sig ned
framfor Youtube och ta del av, sdg, Accu-
rascales produktlanseringar eller ESU:s
handledningar tycker jag tillhor livets
glidjeamnen. Nog inser jag att de forso-
ker sélja saker till mig, men som studier
har visat gillar vi manniskor reklam som
ar “relevant” och som vi "sjdlva kan kont-
rollera”.



Det ar klart man gillar tdg! Men det ar inte alltid lika klart varfor, och det behover det forstds inte heller vara. Men det kan vara intressant att fun-
dera kring. Staffan Akerlund gér hir en liten betraktelse éver sitt jarnvégsintresse och uppmarksammar samtidigt en studie i &mnet som Charlotte
Hagstrém gér vid Lunds universitet. Ovan t&g vid Boras O fran Boras C mot Uddevalla C.

Varfor gillar du tag?

TEXT: STAFFAN AKERLUND
Forto: CHARLOTTE HAGSTROM

Har du funderat 6ver varfor du gil-
lar tag? Det har jag, och for mig &ar
svaret tidiga upplevelser i livet. Men
hur ar det for andra personer, var-
for har de borjat intressera sig for
var ralsbundna hobby? Just det har
ocksa docent Charlotte Hagstrém
vid Lunds universitet funderat dver
och darfér paborjat en studie for att
vi ska fa en djupare och mer veten-
skaplig forstaelse av fragan.

NAR JAG VAR sju ar fick jag en Mirklin
startsats i julklapp av mina forédldrar. Fran
forsta stund blev jag hinford av det lilla
roda dieselloket (tyska jarnvagarnas V60
vaxellok) som jag bara dlskade att titta pa.
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Fran den dagen blev funderingen hur jag
skulle utforma min modelljarnvag en del
av mina dagdrommar. Dagdrommarna
paverkades ocksd av Piteabanan, efter-
som mina morforaldrars hus lag alldeles
vid jarnvigen i Arnemark, mitt mellan
Alvsbyn och Pited. Dir spenderade jag
ménga skollov, och den intensiva gods-
trafiken innebar ofta att alla pa garden
stannade upp och tittade pé forbipasse-
rande tag. Jag var mer intresserad dn ov-
riga, djupt fokuserad pé att rakna vagnar
och kolla vilka lok som fanns i taten.

For mig ar de hédr upplevelserna nog
forklaringen till varfor jag an idag har
kvar mitt jarnvégsintresse. Genom éren
har intresset utvecklats till att omfatta hur
utvecklingen av jarnvagen har péaverkat
framvéaxten av dagens moderna samhél-
le med person- och godstransporter mel-
lan olika delar av lander och kontinenter.

Inférandet av sadant som gemensam tid
for att tidtabeller skulle kunna anviandas
och hur jarnvédgen paverkat sadant som
odling, mode eller arkitektur ar ocksa sa-
dant som fascinerar mig.

Nir jag traffar andra jarnvégsentusias-
ter dr det inte helt ovanligt att just barn-
domen kommer upp som forklaring till
intresset. Men ocksa sadant som dldre
slaktingar som arbetat vid jarnvégen el-
ler att man har ett starkt teknikintresse
ar svar pa varfor man gillar tag. Att jag
funderat en del 6ver detta beror ocksa pa
mitt jobb som vd for sciencecentret Ex-
ploratoriet i Skelleftea. Dar tréffar vi dag-
ligen unga som kommer for att lira sig
om, och férhoppningsvis fa ett intresse
for, naturvetenskap och teknik. Hur man
utvecklar ett teknikintresse 4r med andra
ord nagot som for mig ar bade en privat
och en arbetsrelaterad nyfikenhet.
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En enklare sidobana som Lysekils Jarnvag utgor en lamplig forebild for en modellsparplan. Expressmotorvagnarna Xoa5 slutade sina dagar i lokal-

trafikens tjanst och gick bland annat pa Lysekilsbanan, som har en sommardag 1972. Foto: Leif Elgh.

TEXT OCH SPARPLAN: LEIF ELGH
FOTO ENLIGT BILDTEXTER

JARNVAGEN TILL LysekiL ligger kvar,
men den finns egentligen inte! Efter en
ling nedldggningsprocess har det gatt
sa langt att luftledning, stolpar, signaler,
vagskydd och annat har tagits bort. Kvar
finns den rostiga och Gvervuxna rilsen
beroende pa att Forsvarsmakten vill ha
kvar den for alla eventualiteters skull.
Fragan ar bara om man har nagon nytta
av en jarnvag i detta skick.

Staden Lysekil ligger i Bohuslédn, bland
klippor och skir ute vid Gullmarsfjorden,
och forr i tiden var den mest tillganglig
via havet. Vdgarna inat land var backiga
och svéra att ta sig fram p& men eftersom
Lysekil levde mest pé fiske och badgister

En sparplansidé:
Lysekil

som anlande med bét spelade det kanske
mindre roll.

I mitten av 1850-talet anlades Lysekils
havsbad av badldkaren Carl Curman,
ar 1836 blev orten koping och 1903 fick
Lysekil stadsrattigheter. Planer pa en
jarnvag dok forsta gangen upp i mitten
av 1880-talet, och da handlade det om
att forbinda Lysekil med Frandefors vid
Bergslagernas Jarnvégar, BJ. En konces-
sionsansokan lamnades in och beviljades
i december 1887, men det visade sig snart
att det skulle bli svart att fa fram erforder-
ligt kapital for bygget och efter négra ar
forfoll koncessionen.

Nir staten ar 1898 beslot att bygga
Bohusbanan via Uddevalla och norrut till
Skee vicktes ater planerna pa en jarnvig
till Lysekil. Tanken var dé att ansluta till
Bohusbanan i Smedberg, 4 km norr om

Munkedal, och anvanda sig av S]-linjen
mellan Smedberg och Munkedal.

Koncession for Lysekil-Smedberg be-
viljades ar 1908 och Lysekils Jarnvagsak-
tiebolag bildades i maj 1910. Med 1,2 mil-
joner kronor i tecknade aktier och samma
belopp i statslan kunde bygget paborjas
ett 4r senare. Terrangen bjod pa ett visst
motstand och Lysekils Jarnvag (LyJ]) kom
att bli en av de brantaste i Sverige med
25 promilles stigning pé sina hall. Minsta
kurvradie i huvudspar var 300 m, sa detta
var alltsd ingen jarnvég for tyngre tag och
hogre hastigheter. Sth 50 km/h fick man i
alla fall vara néjda med.

Banans huvudort var Lysekil och har
fanns en mindre lokstation, det vill siga
ett rundstall med plats for tvé lok och ett
spar till en vagnverkstad. Ar 1932 bygg-
des ett separat stall till den Deva-motor-
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Sallskapet Westerds Banbyggare, SWB, bildades 1990 och har fatt flytta flera ganger genom aren. Detta gjorde att de beslot satsa helt pa moduler.
F6lj med pa ett besok till dem!
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Besok hos

Sallskapet Westeras Banbyggare

TEXT OCH FOTO:
STEFAN NILSSON

SALLSKAPET WESTERAS BANBYGGARE,
SWB, har jag hort talas om lange, och all-
tid i positiva ordalag. Deras foregangare
var tidigt ute med en svensk modulstan-
dard for HO, sa kallade Visterasmodu-
ler. En av modulerna i nuvarande bana
ar sadana och hdrstammar fran mitten
av 1980-talet, byggd av Claes Mattisson.
Foreningen erbjod under en period dven
byggsatser till diverse svenska modeller.
Under foreningens forsta decennier
tvingades SWB flera ganger byta till nya
lokaler. Det gjorde att de efter tredje flyt-
ten helt satsade pa moduler for att enkelt
kunna plocka ned banan infér en ny flytt.
Deras nu sjatte lokal 4r i en kallare un-
der en skola i stadens véstra delar, och
dér har de nu varit i tolv ar. Under tre tis-
dagar i varje manad ar det byggkvill, och
den fjérde tisdagen samt en lordag varje
ménad ar det korning. Oftast kors tdgen

fritt, gallande saval trafik och epok som
forebildsland, men ett trafikupplagg hal-
ler pa att tas fram.

Vid mitt besok en fredag har nagra
medlemmar kommit, och ger mig en bra
genomgang av upplagget. Under tiden
jag fotograferar kors olika, foretradesvis
svenska tdg runt banan. Sjalvklart fikar vi
ocksd, och pratar om allt méjligt om mo-
delltag och klubbverksamhet.

Foreningen har idag 17 medlemmar
varav 6-7 dr aktiva, och man 6nskar for-
stas att fler vill ansluta sig for att bygga pa
banan och kora tig.

Banans karaktdr dr svensk med inspi-
ration fran Bergslagen och de delar som
forebildens SWB, Stockholm-Westeras-
Bergslagens Jarnvag, gick genom. Flera
stationer har verklig férebild medan and-
ra dr frilansade. Tidsepoken pa banan ska



Systerfartyget till Fritjof heter Carmen och seglar i vattnen i Ostergétland och Géta kanal. Har har hon gatt in i Wasshult for att lasta spannmal.
Besattningen njuter av solskenet. Kockens fru ar med ombord men har varit pa stan och handlat samt besokt ortens damfrisering. Darfor ar hon
ocksa finkladd. Bygge och foto: Klas Eriksson.

Batar till din bana 1-2-3

1: Trafik, Fritjof och Bacchus

BYGGE, TEXT OCH FOTO:
GORAN THOLIN

For 15 ar sedan skrev Géran Tho-
lin en artikel till medlemstidskrif-
ten Smalsparigt. | en nagot senare
artikel publicerad i nummer 66 av
MJ-magasinet skrev han om R6-
desunds hamn och visade bilder pa
en del batar, byggda enligt den me-
tod som han hér redovisar.

BATBYGGARSKOLAN INITIERADES AV
min gode vdn och modellbyggarkamrat
Carl-Gunnar Olsson (CeGe). Han ar tyvarr
bortgidngen sedan sex ar men jag kan inte
nog uttrycka min tacksamhet for den hjalp
och vigledning jag fick i modellbatsbyg-
gandets adla konst. Utan CeGes initiativ
hade Rodesunds hamn varit ganska trakig.
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Hosten 2011 styrde jag bilen lastad
med diverse kartong, papper och olika
verktyg mot norra Tiveden for att under
en helg bli instruerad i modellbatsbygge.
Fa hade gjort det battre dn CeGe, med
sina gedigna erfarenheter och kunskaper
i modellbatsbyggandets konst. En erfa-
renhet erovrad efter mangarigt byggande
vilket resulterat i en imponerande minia-
tyrflotta om cirka hundra fartyg. CeGe
Olsson har ocksa skrivit mangder av ar-
tiklar om angbatar i Allt om Hobby se-
dan borjan av 1970-talet men &ven fore-
kommit i Smalsparigt med en artikel om
angaren Pius.

Peter Nelander - han liksom jag ny-
borjare inom modellbatsbyggeri — hade
upplatit sin verkstad dir det under den-
na novemberhelg férhoppningsvis skulle
skaras till ndgot som skulle likna vatten-
linjemodeller i skala 1:87 respektive 1:45,

och som skulle kunna byggas vidare pa
av larlingarna sjdlva, dven da master Ols-
son inte ldngre fanns att tillga for att ge
rdd och stod. For det som ar knepigast
att fa till ar skrovet. Blir det inte nagor-
lunda rakt och symmetriskt och med rétt
sprang (fartygets krokning fran for till
akter) blir det problem hela vigen med
fortsattningen.

Batbygget startar

Likt de flesta modeller jag byggt startade
det hela med studier av ritningar och bil-
der. Lampliga objekt hade det resonerats
kring nagra veckor innan sammankom-
sten och dirfor fanns det en del skutor
att utga fran. Fér min egen del valde jag
att bygga en bat utifran en typritning fran
Sjotorp: en omkring 18 m lang fraktskuta



Gammalt moter nytt - det nya, frascha fartyget Grynnan stavar forbi det dldre, mera slitna Fjerda. Pontus Carlweitz ville fornya sin fartygspark i
Dyviks hamn, och berattar har om hur han konverterade en flodsightseeingsbatbyggsats fran Faller.

2: Projekt Grynnan —

fran flodsightseeing till skargardstrafik

BYGGE, TEXT OCH FOTO:
PoNTUs CARLWEITZ

Pa en modelljarnvdg som kretsar
kring en stor hamn behdvs forstas
manga och olika typer av batar. Ef-
tersom trovardiga svenska sadana
ar svara att hitta har dven Pontus
Carlweitz fatt bygga manga sjalv,
eller konvertera utldandska model-
ler. Har berattar han om hur han
gjort en svensk skargardsbat.

I ETT TIDIGARE nummer av MJ-maga-
sinet har jag beskrivit uppbyggnaden av
min modelljarnviag Dyvik, en Marklin-
bana som omges av den lilla industri-
och hamnorten Dyvik. Ett viktigt inslag
i denna typ av miljo ar naturligtvis far-
tyg och mindre batar av alla mojliga ty-
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per. Eftersom utbudet av batmodeller
i HO-skala som kidnns trovirdiga i en
svensk kustmiljo ar ganska begransat, har
jag i de flesta fall fatt konvertera befintli-
ga modeller eller helt enkelt byggt batar
mer eller mindre fran scratch.

De finaste fartygsmodellerna i ratt ska-
la, men ocksa de dyraste, dr enligt min
mening Artitecs resingjutna dito, varav
vissa dven finns som firdigmodeller. Jag
har dven gjort en del konverteringar av
Artitecmodeller.

I denna artikel tinkte jag daremot be-
skriva en ganska omfattande och utma-
nande ombyggnation, namligen férvand-
lingen av Fallers flodseightseeingfartyg
(131009) till nagot som jag ville skulle
paminna om en svensk passagerarbét
for inomskarstrafik fran 1970-80-talen.
Tidigare hade jag konverterat Artitecs
angslup till en liten svensk skargardsbat

modell dldre, men nu tyckte jag det var
dags for en viss modernisering av sjotra-
fiken. Denna tanke hade jag haft redan
langt tidigare, och hade faktiskt pabor-
jat ett projekt med utgangspunkt fran en
torpedbatsbyggsats av Airfix i skala 1/72,
men detta ligger annu i skrivande stund
vilande, om 4n ej avskrivet.

I stéllet hittade jag ett mojligt utgangs-
material i form av en flodturistbat fran
Faller. Som vanligt inleddes projektet
med ett intensivt studerande av referens-
bilder pa ”nitet” som komplement till
mina egna “minnesbilder” frén barndo-
mens vistelser och skargardsbatturer i
Stockholms skdrgard. Under 1970-talet
fick de da nya skargardsbatarna (exem-
pelvis Waxholmsbolagets) tydligt rakare
och kantigare formgivning &n de hade
under 1960-talet. Skargirdsbétarna fick
i regel ocksa storre passagerarkapacitet.



Roger Isacsson har ocksa byggt batar till modelljarnvagen, i skala 1/87, men har gjort dem i balsatra. Ovan ser vi en modell av fullriggaren Dan-
mark i skala 1/75 tillsammans med en Marklinvagn och de bada batarna som han beskriver bygget av nedan.

3. Dalardstrom och Angskar

BYGGE, TEXT OCH FOTO:
ROGER IsACSSON

Vissa bygger i plast, andra féredrar
kartong eller papper. Roger Isacs-
son anvander helst tré, och berattar
har om tva batbyggen han har
gjort i balsa.

NAR DU KANNER att du byggt tillrackligt
manga lok, vagnar, hus, trad med mera
kan det kanske vara dags att prova pa ett
béatbygge. Forr var det inte ovanligt med
battrafik i anslutning till jarnvagen, bade
aldre passagerarbatar och mindre lastba-
tar passar bra. Ett modernt containerfar-
tyg som ar 350 m langt och lastar 15 000
containrar blir vil i mastigaste laget dven
om man skalar bort de 10 till 12 m som &r
under vattnet — dessutom kommer det att

44

kosta dig en rejél slant att forse den med
kontainrar.

Idén till mina batbyggen har jag fatt ef-
ter att ha last ett antal artiklar av CeGe
Olsson i gamla nummer av Allt om Hob-
by fran mitten av 1990-talet. Jag vet inte
hur manga han skrivit, men jag har hittat
fyra mycket trevliga artiklar med lite his-
toria, nagra bilder, ibland nagon anvand-
bar ritning och en liten byggbeskrivning.
Jag har valt ut tva artiklar, i nummer 4
1994 med baten "Tor V” och en bra rit-
ning i skala 1/87, samt nummer 1 1996
med baten Dalaréstrém som dr lite storre
och med en ritning som tyvarr ej ar i rétt
skala for mitt bygge.

[Gamla Allt om Hobby nér du enklast
genom en digital prenumeration! www.
alltomhobby.se //Red.]

CeGe Olsson bygger i kartong men jag
foredrar tré eftersom det passar mitt sétt

att limma och mala. Jag tidnkte har visa
hur jag gatt till viga med mina byggen.
En liten varning: pa den hér typen av ba-
tar finns inga plana ytor och inga rita
vinklar, och det innebir att det ér lite mer
pyssel att gora delarna an till exempel till
ett hus.

Terminologi

Manga manniskor anser att batspraket ar
rena grekiskan och det kanske det ér, jag
ar inte si bekant med grekiska. Det finns
négra saker som ar viktiga att lyckas med
for att skapa batens karaktar.

1. Ddckets spranglinje: kurvan pa dack-
et nir du ser det frén sidan, lagre mid-
skepps; Overbyggnadens dack och tak
foljer vanligen huvuddickets spranglinje.



Fotografen har kommit till skolan och lararinnan har samlat alla barnen infor fotograferingen — utom en spelevink som satt sig pa taknocken och
vinkar. Figurer ar viktiga for att ge modelljarnvagen liv,men det ger ett mer trovardigt intryck om de kan samlas i naturliga och logiska sam-
manhang snarare an placeras ut lite hipp som happ. Goran Eriksson ger har sin syn pa saken. Foto: Sture Bylén, fran hans fina anldggning "Lilla
Morshyttan 1959” och "Nya Rossberga” som kan beskadas i en mangd Youtube-filmer, artiklar och i en egen bok.

Alla dessa figurer ...

TEXT OCH FOTO:
GORAN ERIKSSON

...som finns i alla méjliga positio-
ner och poser — det kanske vanli-
gaste tillbehoret pa en anldggning.
Men de far sallan eller aldrig far
komma till tals. Hur vill de bli pla-
cerade? Har kallas alla fér Prei-
serfigurer men forst som sist ska
namnas att det finns manga andra
fabrikat, bade sdmre och béttre.

Modell eller verklighet?

S& brukar texten lyda under ett extra fint
bygge. Finns dér da Preiserfigurer 4r det
dessa som avslojar att det trots allt hand-
lar om ett modellbygge. Ar det alltsd
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nagot fel pa dessa ? Nej, egentligen inte,
men kanske de kan forbattras pa nagra
punkter. Har de en fotplatta méste den
bort, likasa limkladd runt fotterna. Min
metod gar ut pa att borra ett 0,3 mm hal i
ena benet, sticka in en 0,25-trad med lite
lim. Och sedan eventuellt borra ett mot-
svarande hal dar figuren placeras.

Sittande personer dr mycket enklare att
fasta med bara lite lim i baken. Alla figu-
rers virsta fiende ar dammsugaren.

Pa vissa figurer syns en tydlig gjutskarv
som &r létt att skrapa bort. Om anda fir-
gen ar skrapad, méla nytt, alltid matt och
i en dampad firgton om den tidigare var
grall. Det verkar som att glada farger ser
mer onaturliga ut. En néra titt avslojar att
manga saknar 6gon. Latt att fixa med en
superfin spets och filtpenna? Nej, det blir
bara en stor blatira. Béttre med ett bly-
ertssstift som nedfilats nalvasst. Smuts

och skuggor genom att gnugga in grafit
och fargpulver; fungerar bast pa matta

ytor.

Tre grupper

For att fa lite ordning pa alla dessa tva-
benta varelser har jag placerat dem i tre
grupper och kallar dem Enskilda, Sociala
respektive Aktiva. Och i bara farten later
jag alla bilar och andra fordon hinga med
i samma gruppering.

ENSKILDA FIGURER

Héar kommer forst de enskilda och vill
invadera anldggningen. Men stopp! Hur
ofta ser man en enskild person std och
stirra rakt fram utan anledning? Sillan.
P4 perrongen ar det okej att sta och spana
efter sitt inkommande tag. Eller titta pa



Trix "lok for batteribanor” med den speciella Distler-motorn saldes for bara 15 kr. Som jamforelse kostade Rivarossis billigaste 18 kr och Marklins
25:50 kr. Fleischmanns mer pakostade gick pa hela 49 kr. Christer Brimalm berdttar har om utvecklingen for modelltag i skalorna 00 och HO fran
1920- till 1950-talet.

Trerals—tvarals, vaxelstrom—likstrom

Lite historia om sma elektriska tag

TEXT OCH FOTO:
CHRISTER BRIMALM

Den hér artikeln handlar om ut-
vecklingen av de sma elektriska
tagen under den analoga epoken.
Tyngdpunkten ligger pa 00- och
HO-skalans “pionjartid” fran 1920-
till 1950-talet. Modellbilderna visar
fordon i min egen samling.

ELEKTRISK DRIFT AV sma miniatyrer l4t
inte védnta pa sig sedan de forsta elektris-
ka tigen borjat dyka upp pa den riktiga
jarnvagen. Vilket som var det allra forsta
elektriska miniatyrtaget ar omstritt. Det
forsta sikra beldgget liar vara i en tid-
ning 1882 dir det star om att firma Ernst
Planck ska ha visat upp ett sadant tig pa
en stor missa i Bayern. Den dldsta kinda
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avbildningen &r fran Philadelphia 1883
av ett litet anglok(!) med elmotor, matat
med strom frén ett batteri, som koérde
runt pé en sparcirkel med sparvidd 2 tum
(51 mm). Olika tillverkare presenterade
under de f6ljande dren sma banor, i regel
med batteridrivna sparvagnar. Likstrom
och tvarils (ndgon géng trerals) var det
som karakteriserade dessa sma enkla lek-
saksbanor.

Snart blev dock trerdls med en
stromskena i mitten av sparet det helt
dominerande saval for enklare storse-
rieprodukter som for mer professionella
modeller. Anledningen till detta torde
vara att det blev mycket enklare ndr man
slapp att halla p4 med isolerade hjul utan
istdllet kunde ha hela metallchassit och
hjulen som en pol och den andra i iso-
lerade sldpskor eller slapkontakter. Det
blev ocksa enklare i vixlarna och man

kunde bygga vandslingor utan polaritets-
problem.

MARKLIN STARTADE 1900 MED ELEK-
TRISKA SPARVAGNAR
Mirklin hade 1891 presenterat de forsta
leksakstagen med ett helt system av lok,
vagnar, rils och tillbehér. Loken drevs
med urverk eller, fran 1898, aven med
anga. Hos den stora forebilden var det
annu mycket ovanligt med elektrisk drift
pa vanliga linjer for langvaga trafik. Tek-
niken var inte riktigt fardigutvecklad.
Mot den bakgrunden ar det inte s& for-
vanande att debuten for elektriska lek-
sakstdg hos Marklin skedde med spar-
vagnar samt ett litet kuggstdngslok. Ett
litet lokalbanelok kom 1901. Ett riktigt
stort ellok kom forst pa 1920-talet. Under
mellankrigstiden skedde sedan en impo-
nerande utveckling mot modellméssighet



| nasta nummer:

» Banverkets ograstagi N
¢ SJ] T44 som forebild

o Fler fula lok

o Ljus Over anlidggningen

e Och mycket mera - vi ses igen
i september!

Vraket av Sundland som gick pa grund en bit fran @re-
sundsbron lag synligt fran jarnvagen i fyra ar. Las mer
om sjofart i skala Z under bron i nasta nummer.

Foto: Christina Eneroth.

Prenumerera!l

Prenumerera pd Modelljdrnvdgsmagasinet! Som prenumerant behéver du inte
tanka pa att halla 6gonen 6ppna efter Sveriges tidskrift for modelljarnviag. Den
kommer istallet direkt i din brevlada fem ganger om aret, i februari, maj, juli,
september och december. Du far - annonser och annat bortraknat — minst 300
renodlade sidor modelljarnvag om éret!

P& var hemsida www.mj-magasinet.se (qr-koden nedan) hittar du diverse mate-
rial frén olika nummer: ritningar, sparplaner, artiklar med mera.

Och du sparar pengar! En pappersprenumeration kostar bara 499 SEK/ar inom
Sverige (699 SEK/ar inom Europa och 769 SEK/ar utanfér Europa).

Du kan ocksé prenumerera digitalt! Fem digitala nummer under ett ar kostar
339 SEK. Om du ar pappersprenumerant ingér den digitala utgavan.

Du kan kopa prenumeration direkt pa var hemsida, kontakta oss och bestilla
inbetalningskort eller sitta in direkt pa vart bankgiro (se sidan 3; glom inte namn
och adress!). Vi har d4ven norskt bankkonto om du bor i Norge.

Vilkommen som prenumerant!

Scanna med Modelljdrnvdgsmagasinet
din mobil:

Geographica Antikva Férlag
Stationsvigen 14
686 97 Lysvik
0703-14 95 57 (min—fre ca 9—-16)

www.mj-magasinet.se
red@mj-magasinet.se




