Sveriges nya tidskrift fér MJ

Modelljarnvags-
s e o oo magasinet

.

PDF-utgava fri fér nedladdning fran www.mj-magasinet.se
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*Jag — artikelforfattare?” Joda, det tror vi!

Artiklarna i Modelljarnvagsmagasinet och i andra skrifter dr skrivna av nagon
som en gang i tiden, kanske inte for sa lingesen, skrev sin forsta artikel.

Det finns inte sa manga Strindbergare, nejvisst — men det krivs heller inte. Och
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synpunkter pa struktur och sd vidare. Vi atar oss dven mer omfattande textjobb uti-
fran dina artikelutkast.

Foton, ritningar och andra bilder — bestill vara guider! Dar presenterar vi vad du
kan tinka pa nir du skriver din artikel och tar dina bilder. Du kan ocksa ladda hem
guiderna fran var hemsida www.mj-magasinet.se
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Prenumerera pa Modelljarnvagsmagasinet! Som prenumerant behéver du inte
tinka pa att halla 6gonen 6ppna efter Sveriges nya tidskrift for modelljarnvig. Den
kommer istéllet direkt i din brevlada tre ganger om aret.

Modelljarnvagsmagasinet utkommer i mitten av februari, juni och oktober. For-
sta numret kommer i juni 2009. Du far - annonser och annat bortriknat — minst
150 sidor modelljirnvig om aret!

Som prenumerant kan du pa var hemsida www.mj-magasinet.se ladda hem di-
verse material fran olika nummer: ritningar, sparplaner, Raily-filer med mera.

Och du spar pengar! En prenumeration kostar bara 247 SEK/ar inom Sverige (370
SEK/ar inom Europa och 400 SEK/ér utanfor Europa).
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Uppat for svenskrallaren

Aldrig har floran av svenska modelltag
i olika skalor varit sa omfattande som
nu. Det dyker stindigt upp allt frin nya
smaseriemodeller i N-skala via stora se-
rier i HO - savil for 2R som 3R - till
minimala upplagor av industribanema-
teriel i skalor fran nollan och uppat.

Detta giller inte minst lok men i nis-
tan lika hog grad dven vagnparken, dér
det kommer allt fran 1800-talets person-
vagnar till helt nutida godsvagnar.

Pa samma sitt dyker det upp nya sma-
tillverkare, liksom att redan etablerade
breddar sina sortiment.

Temat for denna PDF-utgava av Mo-
delljarnvagsmagasinet ir ett test av
Mirklins senaste svenska lokmodell, §J
littera T44. Mirklin, som ir en av de
dldsta och mest kinda modelltillverkar-
na, befinner sig i skrivande stund i eko-

ut ur denna sa hoppas vi pa fler svenska
modeller i framtiden.

Ekonomiska svingningar verkar bara
paverka MJ-hobbyn i viss man, och da
mer vad giller tillverkare dn kopare.

MJ-kopare av idag har littare dn ni-
gonsin att vilja bade inriktning och tids-
period for sitt modellrallande, nistan
oavsett vilken forebild man ir intresse-
rad av. Likasa r utbudet stort for hur
bred funktionalitet modellerna ska ha:
ljus, ljud, automatik och sa vidare. Det
ir i princip planboken som sitter grin-
serna (och forstas det tillgingliga utrym-
met att bygga pa).

Det dr nu inte bara firdiga modeller
som kommer utan dven byggsatser, fran
enklare till direkt avancerade, i resinplast
for limning eller missing for 16dning.

Det kommer pad samma sitt fler och

Redaktionen

tong som limmas ihop, likvil som et-
sade husbyggsatser som ska 16das ihop.
Tillverkare av landsvigsfordon tar fram
svenska klassiker som SAAB 96, Volvo
Duett och andra i en lang rad varianter
och i olika skalor.

Nu ir inte alla modellrallare i Sverige
enbart inne pa svenska modeller. Bred-
den ir stor med allt fran tyska DRG
under 1920-talet till banor fran 1960-ta-
lets USA. Vi ska {orstas inte utelimna
dessa men tyngdpunkten ligger inda pa
svenskt material - speciellt nir det géller
vara egna tester.

Nista PDF-utgava av Modelljarnvags-
magasinet ir en artikel om husbygge
utifran enkla, billiga material som finns
hemma. Det blir det sista smakprovet.
Direfter ligger vi kraften och energin pa
nummer 1 av sjilva tidskriften. Vil mott

nomisk kris. Oavsett hur man kommer  fler byggnader i laserskuret trd och kar-  igen i bérjan av maj! <
Mer T44 i modell Tekniska data T44
Dieselloket littera T44 finns som modell Har finns en trad om olika malningar av T44 Axelfolid Bo’ Bo’
dven fran andra tillverkare, i olika skalor. i verklighet och modell: www.svensktmifo- Motor GM FMD 645F
rum.se/forum/forum_posts.asp2TID=3527 Effekt 1236 kw (1670 hkr)
Jeco kom mellan 1997 och 2001 ut med Varv, tomgang 300 rpm
Ho-modeller av T44. | bdrjan av 2007 kom Har diskuteras fragan om ljud i Marklins T44: Varv, max 930 rpm
de ut med en ny version, med bland annat www.svensktmjforum.se/forum/forum_ Generator GM EMD D25L
forbattrad drivning, digitalstyrning och ljud. posts.asp?TID=4174 Traktionsmotorer GM EMD D77
Modellerna férekommer i flera olika forvalt- Korlagen 8 stycken
ningar, malningsvarianter och loknummer. Se daven www.stinsensforum.se for fler fo- Langd 6. buff. 15400 mm
rumtradar om Marklins T44. Hjulbas 7000 + 2400 mm

Modellproduktion och Nmodell tog 1999 Hjuldiameter 1015 mm
tillsammans fram en byggsats av T44 i N-ska- | samband med Marklins konkurs &r det Tjanstevikt 76 ton
la. Det var en plastkapa som var avsedd for oklart om det alls kommer nagon tvarals- Adhesionsvikt 76 ton
ett chassie fran det tyska dieselloket V290. version av T44 via Trix. Startdragkraft 220 kN

Tankvolym 2800 liter
Eftersom dessa modeller har nagra ar pa Mer om férebilden kan man lasa pa bland St. tilldtna hast. 100 km/h
nacken ar det mindre intressant att testa annat www.jarnvag.net/lokguide/T44.asp
dem, tycker vi. De tre modellvarianterna Las mer och se om T44, ombyggnader och
har dessutom sépass skilda forutsattningar Kéllor: annat via dessa webbplatser:
att alla jamforelser blir saval orattvisa som ¢ www.modellrallaren.com
missvisande. Olika synpunkter mellan Ho- * www.jeco.se e sv.wikipedia.org/wiki/T44
modellerna ventileras i diskussionsforum ¢ hem.bredband.net/b122996/ * www.jarnvag.net
pa till exempel: www.svensktmijforum.se/ ¢ www.nmodell.se e www.bildrallaren.com
forum/forum_posts.asp2TID=3140&PID=35 ¢ Heikefelt, J-E 2004: Svenska modelltdg
367#35367 skala 1:87 1941-2001. Eget forlag.




SJ littera T44 i Ho fran Mdrklin!
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T44 376

Foto: Nmodell.

Test av en ny svensk lokmodell

Tester av lok och vagnar ar en given del
av ett svenskt MJ-magasin. Vi &r mana
om att dessa ska bli vdl genomforda, som
ska tillfredsstalla det mesta av den nyfi-
kenhet kring en modell som man som mo-
dellrallare kan tankas ha. Detta blir vart
forsta forsok, sa det kan ha sina fel och
brister i vissa avseenden, och vi tar garna
emot synpunkter och fragor om det via
diskussionstraden i Svenskt MJ-forum (se
l&nk nedan).

Diskutera denna utgdva pa
http://0309.mj-magasinet.se

Testet omfattar tre huvudsakliga delar:
en artikel om forebilden med vissa for-
donsdata, en ritning samt en genomgang
av modellen, som inkluderar jimforelser
med forebilden.

For dndamalet har vi tagit fram ett
speciellt testformulir som man foljer
vid granskning av modellen, sa att alla
tester utfors pa ett sd likartat sitt som
mojligt. Det skiljer sig forstas at mellan
att testa modeller for 2R och 3R, anglok
respektive ellok, liksom att testa fordon
i olika skalor.

Detta test av Mirklins T44 har ge-
nomfdrts av medlemmar i redaktionen.
Aven om vi kommer att fortsitta testa
vissa fordon ar planen att de som ir in-
tresserade av en specifik modell, tidspe-
riod, bana, rilssystem, teknik eller skala
ir de som huvudsakligen ska utfora tes-
ter. P4 samma sitt ska forebildstexterna

Redaktionen

skrivas frimst av de som &r insatta i im-
net. S har det delvis varit i detta allra
forsta loktest — som ocksa dr en 6vning
for oss i att anvinda vart testformulir.

Genom ett standardiserat formulir
bor resultaten bli rittvisa mellan olika
modeller inom samma strémsystem och
skala. En not som vi dock dnnu inte har
lyckats knidcka pa ett bra sitt dr att mita
lokens dragkraft — speciellt inte med
hinsyn till att olika personer i landet ska
kunna genomfora tester pi samma sitt.
Det dr darfor knappt omnamnt hir.

Dessutom lyckades vi inte fa de foto-
grafier av forebilden som vi hade fore-
satt oss. Dirfor drojde denna utgava lite
for linge. Men ett par bilder pa T44:or
finns dtminstone med.

Vi hoppas dnda att vi utdver detta har
fatt med det allra mesta som ni vill veta
om Mirklins T44! <



Diesellok littera T44

Langlivad arbetshdst hos SJ och andra

44 ar det idag mest kanda diesel-

loket pa svenska spar. Trots att det
ar drygt 40 ar sedan som loktypen pre-
senterades anvdnds det i daglig trafik
av flera trafikaktdrer. Det pagar till och
med arbeten for att ytterligare férlanga
dess livslangd.

Under 1960-talet designade Nohab en
utvecklad efterfoljare till littera T43 som
skulle vara bade flexibel och méangsidig.
Den fick littera T44 och lanserades av SJ
1968. Loket kan multipelkoras med tva
lok och de anvinds for bade linjetjanst
och vixling.

Loktypen har tillverkats i totalt 123
exemplar och genomgatt olika ombygg-
nader — de senaste under 2008 och 2009
i Green Cargos regi. Man bland annat
vill 6ka brinsleeffektiviteten och mins-
ka miljépaverkan genom ombyggnad av
100 lok.

T44 har en tolveylindrig marindiesel
som drivkilla, levererad av General Mo-
tors. I de nuvarande ombyggnaderna in-
gar att ersitta dessa tvataktsdieslar med
moderna fyrtaktsmotorer. Motorn dri-
ver en generator som alstrar strom till
en elmotor pa vardera hjulaxel. Ett tidi-
gare problem hade varit att fa tillricklig
kylning i 1ag fart pa dieselelektriska lok.
T44 ir konstruerat for att kunna klara
att kora i 5 km/h.

Loken tillverkades 1 tre skilda serier, de
tva forsta av Nohab och den tredje av
KVAB 1 Kalmar. Loknumren 259-283,
314-323 samt 259-270 levererades i den
forsta serien, mellan 1968 och 1971.
Dessa hade forst runda buffertar och lok
nummer 259-270 hade tva vita dekorrin-
der langs sidorna. Mirkningen pa hytten
var utford med svart text och sifforna pa
buffertbalken var gula. Frain nummer 271
dndrades all markning till vit med den SJ-
logo som kallas frimérket. Loken i denna
serie hade tva sandlador for var axel och
luckor i B-dndens gavel.

Aren 1975 till 1977 och 1980 levere-
rades den andra serien med loknumren
329-383. Luckorna i B-dndens gavel togs
bort, liksom hilften av sandladorna.

Redaktionen

Fran nummer 369 fick loken rektangu-
lira buffertar. Loken i denna serie fick
en annan typ av bromsutrustning. Aven
skydd for regn och vind monterades pa
hytterna.

I serie 3 ingick loknumren 384-416.
Frimsta skillnaden mot foregaende serie
var att bromsarna dndrades tillbaka till
tidigare, sedvanligt system.

Loken har direfter genomgatt olika
forandringar i samband med revisioner.
Det omfattar mélning och dndrade fot-
steg av lok ur serie 1, handricken med
mera. Vissa lok har utrustats med radio-
styrning, vilket framgar av att det sitter
antenner pa hyttaket, och vissa har fatt
luftkonditionering.

Numera finns manga olika malningar,
inte minst genom SJ:s bla firgschema
fran 1990-talets mitt samt bildandet av
trafikbolaget Green Cargo med sin gro-
na firg och speciella logotyp. Flera lok
har salts till andra trafikbolag. Ett lok har
salts till Norge och en (eller var det tva?)
T44 levererades ny direkt till Israel.

Bland de forindringar som Green
Cargo nu gor finns ombyggd utform-
ning av forarmiljon. Man har dirfor
byggt en modell i skala 1:1 av interiéren
for att pa sa sitt kunna optimera ergo-
nomin. <

Ovan: T44 nr 379 i Storuman 1991-
06-27. Hdr syns takets, vindrutor-
nas och strdlkastarnas utférande
och placering vdl, liksom detaljer pd
chassiet.

Nedan: T44 nr 376 — Mdrklins férlaga
- som ett av tre multipelkopplade
T44:0r i spetsen framfér ett timmer-
tdg. Pd hytten syns aggregatet for
luftkonditioneringen.

Foto bdda: Peter Berggren.
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Dieselloket littera T44 i Mdrklins
skepnad - enriktigt bra modell av ett
vilkdnt svenskt lok. Foto: Nmodell.

Ny modell fran Mdrklin!

Test: SJ litteraT44 i Ho

Peter Berggren, Stefan Nilsson (dven foto) och Johan Stenson

44 - en riktig trotjanare som kan

fira 40 &r som loktyp. Den togs fram
som uppfdljare till littera T43 och pre-
senterades for varlden 1968. | slutet av
2008 kunde Marklin bdrja leverera sin
Ho-modell av nummer 376 — en modell
som vi hdr ska se ndrmare pa. Forst ger
vi de 6vergripande intrycken for att se-
dan ga mer pa djupet.

Overgripande intryck

Det gar litt att packa upp loket ur sin
lada. Man lyfter upp en plastinsats ur
kartongen, snipper upp dess ena dnde
och viker ddrefter upp overdelen. Sa star
loket dir pa underdelen, fritt att lyftas
upp och stillas pa rilsen. I kartongen
finns en pase med 16sa dragkrokar och
luftslangar, att montera for den som

vill. Ett kortfattat instruktionsblad for
modellen ingar, delvis med svensk text,
inklusive en springskiss for reservdelar.

Forsta intrycket av loket dr att det
ir gediget och en timligen god avbild-
ning av en T44. Vad vi har kunnat se
r avvikelserna fran forebilden relativt
fa. Gjutningarna ir vil utférda av bade
kipa och chassie. Mélningen och mirk-
ningen dr mycket distinkta och korrekta
gentemot forebilden.

Det for i sin tur in tankarna pa vad
modellen ska forestilla: T44 nummer
376 1 leveransutforande eller nagon
gang under sin verkamma period, med
allt vad det innebidr av modifieringar
och reparationer? Vi bedémer att det
handlar om leveransutforande.

Forebilden ir stationerad i Tomtebo-
da och dgs av Green Cargo. Loket har
fortfarande orange och morkbla origi-

nalmalning men med Green Cargos lo-
gotype pa hyttsidorna.

Littera T44 tillverkades i tre olika se-
rier och det framgar vid studier av fore-
bildsfotografier att det skiljer i utféran-
de och detaljer mellan individer i olika
serier. Dirmed behover man jimféra
med just 376, eller atminstone ett lok
ur samma serie, for att kunna gora en
rittvis beddmning.

Det finns nagra patagliga avvikelser pa
modellen gentemot forebilden: boggie-
oken, taket, vindrutorna samt stralkas-
tarnas utférande och placering. I dvrigt
ir det en bade vilgjord och forebildstro-
gen modell.

Forsett med mfx digitaldekoder an-
miler loket sig sjdlvt till Mobile Station
(som var vart testsystem). Det finns tre
ljusbilder: helljus, halvljus, vixlingslige,
och sa vixlande rod slutsignal.



Loket startar mjukt och gar stadigt
och timligen tyst i sparet. Slipskon hors
visserligen en del men drivningen later
inte mycket, oavsett korriktning. Det
ska tilldggas att vart provexemplar inte
var ordentligt inkort innan testet.

Detaljering, malning
och markning

Mirklins modell av T44 har alla detaljer
som man kan forvinta sig av en seriemo-
dell 1 HO. De flesta ir vilgjorda, sanir
som pa nagra enstaka. Som framgar av
tabellen pa nista sida haller loket exakta
HO-matt i de allra flesta avseenden.

Loket dr dock nagot for hogt. Taket
ligger 1,5 mm for hogt 6ver rilsen och
bufferthdjden ir 0,8 mm hogre dn skal-
enligt matt. Det faktum att drivhjulen
har 0,3 mm for stor diameter spelar
mindre roll fér detta.

Képan idr gjuten av zinkgods vilket ger
loket extra tyngd. Den skruvas fast un-
derifran med tva skruvar och motorhu-
varna sluter tdtt mot gangbordet.

Detaljerna pa den gjutna kapan ir
mycket fint utférda och trogna mot fo-
rebilden, vad giller jalusier, markeringar
for luckor, lucklas med mera.

Lyftkrokar for motorhuvarna saknas
och sandladorna under gangborden
upplevs som lite fér sma, jimfort med
hur de ser ut pa forebilden. Diremot dr
boggiesidorna vilgjorda, liksom ocksa
fotstegen, tankarnas gavlar och roren
lings ena rambalken.

Bade i lokets fram- och bakinde sitter
de Gvre stralkastarna nagot for lagt och
alla stralkastare saknar dessutom krom-
sarg. Antagligen dr den ligre placeringen
en eftergift pa grund av kdpans tjocklek
men eftersom den ir gjuten i littmetall
borde det ha kunnat g att 16sa, tycker
man. Kromsargar kan man forstas mala
dit om man sa onskar; stralkastarna ser
lite fel ut nir dessa saknas.

Ricken, lejdare och ledstinger pa
gangbordet ir alla gjorda av pressad plat.
Det gor att de blir platta och inte runda
men 4 andra sidan r de raka och tim-
ligen héllbara. Handledarna lings med
motorhuvarna dr separata och utanpa-
liggande men ligger an mot huvsidorna
utan mellanrum. Stegen och lejdarna
mitt pa hoger sida ir felaktigt utforda.

Hytten ir gjord av plast, tridd 6ver
kipan. Detaljeringen av inte minst dorr-
arna dr god. Det finns en antydan till
hyttinredning men den ir relativt grov.

Pa vindrutorna finns torkare fint mar-
kerade. Ddremot ar sjilva rutorna for

sma jamfort med forebilden. Eftersom
detta dr en vil synlig del i karaktdren hos
T44 sa blir skillnaden markbar. Forebil-
den har gummislister runt vindrutorna
och kromlister runt sidorutorna. Detta
finns dven atergivet pa modellen.

Pa 6mse sidor om de mittersta sido-
rutorna sitter vindavvisare. De ger ett
nagot grovt intryck om man betraktar
dem nira och rakt fran sidan. Fram- och
baktill pa hytten sitter tyfoner, som ir
relativt vil utforda.

Taket ar en annan karakteristisk detal;
pa en T44. Pa Mirklinmodellen upplevs
taket som avvikande fran forebilden.
Det beror frimst pa ett relativt grovt ut-
forande av bade taket och solskydden
pa omse sidor. Sidorna av taket dr dven
relativt langt neddragna och sticker ut
en bit utanfor hyttvaggen, vilket de inte
gor pa forebilden.

Vart intryck dr att Marklin tagit ett
standardtak till nagot modernt diesellok
och satt pa. Det dr synd, for tillsammans
med de fér sma vindrutorna péver-
kar det hela upplevelsen av en i 6vrigt
mycket val utford modell.

Pa vart lanade provexemplar fanns
ocksa en glipa mellan hytten och taket.
Vi har forstitt att detta varierar mellan
olika modeller. Glipan kan dock atgir-
das relativt enkelt genom att ta loss ta-
ket och fila lite pa hyttgavlarna (se Allt
om Hobby nr 2/2009).

Malningen dr gjord enligt SJ:s firg-
schema med orange, morkblatt och
gratt. Pa modellen dr den dr mycket vil
utford, som ett nyss levererat eller ny-
malat lok.

Intill: Sidovy, frontvy samt detalj av
framdnden. Nertill: Hér syns hur fina
gjutningarna och mdrkningarna dr.

Vi hittade bara enstaka smastillen dér
malningen inte var helt bra: lite rott
ovanpa annars gra fotsteg och sa borde
buffertarnas fistplattor ha varit graa.

Mirkningen dr bade vilgjord och kor-
rekt — dd forstds med reservation for vil-
ken tid som modellen ska representera.
Som nimnts dgs T44 376 idag av Green
Cargo och huserar vid Tomteboda. Mo-
dellen har SJ-mirkning och en skylt
“Hemstation Vinnis”.

Forebildens boggier hinger i ok som
sitter fast under gangbordet. Pa Mark-
lins modell sitter oken istillet pa sjilva
boggierna. Det medger storre flexibilitet
for boggierna men eftersom det sak-
nas ett par millimeter mellan oken och
gangborden sa ser det konstigt ut.

Pa bada naven till axel 1 och 4 sitter
dosor, med kablar som gar uppat i bog-
giernas dndar. Dessa forestiller delar till
systemet for fastbromsning och stim-
mer Overens med forebilden.




Teknik och gangegenskaper

Képan tas av med tva skruvar undertill,
vilka visas i bilden nederst pa denna
sida. Det dr ndr man lyfter av kapan som
man inser att den har en viss tyngd.
Mirklins T44 drivs av en elvapolig
softdrive sinusmotor med svinghjul. Via
kardaner till bada boggierna drivs samt-
liga fyra axlar. Vinster hjul pa axel 2 och
hoger hjul pa axel 3 har slirskydd.
Genom att boggierna dr sd flexibla
som de dr sa klarar loket utan vidare
Mirklins sndvaste kurvradie pa 360 mm.
Det gar dven genom S-kurvor utan pro-
blem eller att drivningen protesterar.
Motorn styrs i sin tur av elektronik pa
ett kretskort ovanpa motorn. I kortets
ena dnde sitter den 21-poliga mfx-deko-
dern. I den andra dnden sitter tva runda
plastkapor {or att kunna montera hogta-
lare for ljud. (Enligt en forumtrad finns
det en mfx ljuddekoder fran ESU att
montera in i loket; se link pd sidan 4.)
Genom mfx-dekodern anmaler sig lo-
ket sjilv till Mobile Station som “T44
376 SJ” och adressen fran fabrik ir 44.
Med Mobile Station kan man anvin-
da ljusfunktionerna och koppla ur den
digitala accelerationseffekten. Det gar
forstas dven att dndra CV-virden och
byta adress (och kora loket, inte minst).
Sinusmotorn och dess elektronik ger
loket mjuk gang. Ligsta hastighet ir
lag, vilket stimmer med forebilden, da
det konstruerades for att kunna koras
sa sakta som 5 km/h utan kylproblem.
Maxhastigheten dr ocksa relativt lag; det
dr ingen rilsraket som rusar runt banan,
dven om man drar pa {or fullt.
Dragkraften har vi inte kunnat mita pa
ett tillfredsstillande sitt. Eftersom loket
inte dr alltfor tungt (295 gram) sa gor de
bada slirskydden sikert nytta. Korprov
pa en rundbana med 4,2 % stigningar i
kurva med radie 360 mm visade atmins-
tone att loket klarar av att dra ett tiotal
vagnar uppfor utan att slira. Mer kan vi
inte sdga om lokets dragkraft i nuldget.
Genom kortkoppelkulisser blir av-
standet kort till en pakopplad vagn,
samtidigt som rorligheten blir god ge-

Over: T44 under skalet. Till héger sit-
ter dekodern, till vinster kdporna fér
hogtalare. I dndarna stdr kretskorten
for belysningen upprdtt. | mitten
syns motor och svdnghjul.

Under: Undersidan av loket. Sldp-
skon sitter under framdndens boggie
och har helt sldt glidyta. Inringade dr
de bdda skruvar som hdller kdapan.
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Mattjamforelse

(Alla matt anges i mm.) Forebild 1:87 Modell
Langdmatt

Langd 6ver buffert 15400 177,0 177,0
Langd 6ver buffertbalk 14160 162,8 162,7
Buffertmatt

Avstand r.6.k.* — buffertcentrum 1040 12,0 12,8
Buffertlangd 650 7,5 7,2
Héjdmatt (bver r.6.k.)

Takoverkant 4300 49,4 51,0
Huvdéverkant — — —
Breddmatt

Lokkapans bredd — — —
Hyttbredd 3160 36,3 36,3
Huvbredd 1870 21,5 21,5
Hijul, boggier, axlar

Hjulbas (total) 9400 108,0 108,0
Axelavstand (i boggie) 2400 27,6 27,5
Axelavstand (boggieavstand) 7000 80,5 80,5
Drivhjul, diameter 1015 1,7 12,0

Hjulmatt Enligt norm**

Avstand mellan hjulens insidor — Min 14,0 14,1 (13,9-14,2)
Flanstjocklek — 0,9-1,0 0,9

Flanshojd — Max 1,35 1,4

Hjulbredd — Min 3,0 3,1

*r.6.k. - rdlsens éverkant.
** NEM, RP25 eller 3R-norm (i det hdr fallet MOROP 3R-norm, NEM 340,
www.miba.de/morop/nem340-d.pdf).




nom kurvor och vixelgator. En NEM-
koppelficka gor att man latt kan byta ut
det medfdljande Mirklinkopplet till vad
man istéillet 6nskar anvinda.

Ljuset kan stillas i tre olika ligen nir
det r tant: helljus, halvljus och sa kallat
vixlingslige. Det dndras med ljusknap-
pen samt knapp 1 och 8 (se bildsvit):

* Helljus - samtliga strilkastare i kor-
riktningen lyser med fullt sken (reg-
leras via ljusknappen; standard ljus-
bild). I andra dnden lyser endast rod
slutsignal i mitten upptill.

* Halvljus - de 6vre stralkastarna i kor-
riktningen lyser nagot svagare medan
de nedre lyser svagt (regleras via knapp
1). I andra dnden lyser endast rod slut-
signal som tidigare.

* Vixlingslige (markeringsljus) - en-
dast de nedre strlkastarna lyser, svagt
och i bada dndarna (via knapp 8), r6d
slutsignal bakat.

Pdsen med extra tillbehér: koppel-
krokar, koppelimitationer och broms-
slangar att monteras i lokets dndar.

Tekniska uppgifter modellen

De fem olika ljusbilderna (uppifrdn
och ner): Helljus, halvljus, vixlings-
lage (s.k. markeringsljus), réd slut-
signal vid hel- och halvljus samt réd
slutsignal vid vixlingsldge.

Belysningen sitter fast monterad pa
ett kretskort i var ande av chassiet. Med
kdpan pa och helljuset tint ligger man
mirke till att de dvre strlkastarna lyser
starkare dn de nedre. Det visar sig bero
pa att kretskorten dr lite for smala, sa
att ljuset kommer snett inifran och ut.
Det gor ocksa att vid halvljus eller i vix-
lingsldge sa lyser de nedre stralkastarna
simre. Eftersom kretskorten ir fasta sa
gar detta heller inte att justera pd nagot
enkelt sitt, vad vi kan rikna ut.

Slutintryck

Vi menar att Mirklin har gjort en fin
modell av T44 nummer 376. De flesta
detaljer som ska vara pa loket finns och
gjutningarna r val utforda. Funktiona-
liteten dr god och loket gar bra i sparet.
Malning och mirkning dr mycket fint
gjorda. De allra flesta matten haller ska-
la 1:87 samt ligger inom angiven norm.
Det finns nagra detaljer som man kan
stilla sig lite undrande till och som pa-
verkar intrycket av en T44 i modell: ut-
forandet pa taket, som mer ser ut som
om det hor till en MaK-diesel, samt att
vindrutorna dr fér sma. De 6vre stralkas-
tarnas lite for laga placering samt avsak-
naden av kromsargar gor ocksa att mo-
dellen kinns lite karaktirs]os.
Sammantaget tycker vi att modellen
har ett par missar men den ér vilgjord,
fungerar bra och r prisvird. o<

Artikelnummer

Mérklin 37940

Vikt

295 gr

Motor

11-polig softdrive sinusmotor

Drivande axlar

4 st (samtliga)

Svanghijul: antal; storlek

1st; 17 x 6 mm

Antal slirskydd

2 st (axel 2: va. hjul, axel 3: hé. hjul)

Dekoder

21-polig mfx, direktmonterad i kretskort

Adress; beteckning

44;7T44 376 SJ”

Ljusvaxling Hel-, halv- och markeringsljus; rétt slutljus
Ljud Nej (utrymme for hogtalare finns)
Koppel Koppelkuliss; NEM-ficka; standardkoppel

Extra tillbehor

Pase med koppel och bromsslangar

Rekommenderat cirkapris

2500 SEK
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